Do niedawna madwilo sig o porzadku
architektonicznym. Nie uwaza Pan, ze
dzi§ wiasciwym pojeciem bylby ,nie-
porzadek”?
Niestety, to prawda. Szczegdlnie bole-
anie odbija sig to nie tyle na pojedyn-
czych budynkach, co na urbanistyce.
Zle sig stalo, ze architekci na calym
Swiecie przejeli amerykanskie pojecie
0 urbanistyce i przyzwyczaili si¢ do
tworzenia miast konsumpeyjnych,
zamiast tworzy¢ miasta rzeczywiscie
przyjazne mieszkaficom.
Odnosze wrazenie, ze Warszawa jest
jednym z przykladéw takich miast,
w. ktorych brak nakierowania na
potrzeby ludzi, takie choéby jak stwo-
rzenie miejsc do spacerow. Niestety,
to, co widze w Warszawie, bardziej
przypomina ruch, ktéry w Stanach
Zjednoczonych odbywal sie mniej
wiecej czterdziesei lat temu, a mniej
to, co dzi§ dzieje si¢ w urbanistyce
Europy Zachodniej.
Jaka jest wobec tego program, ktory
Pan by nam polecal?
Coraz wyraZniej widaé dazenie do
ponownego scalania, ,zszywania”
miast. Chodzi o to, by przestrzef do
zycia dawala wybér. Dzieci powinny
méc chodzié pieszo do szkoly, co nie
oznacza, Ze nie moze pan jako rodzic
podjaé decyzji, 2e chee je pan odwo-
zi¢. Ale szkola musi byé w poblizu!
Podobnie jak powinny znalei sig¢
w okolicy tereny rekreacyjne.
Ale przeciez wiasnie po to, by byé bli-
fej natury | znaleié sie w bardziej
przyjaznym otoczeniu, Amerykanie
zaczeli przenosié sle z centréw miast
na peryferie, a do $rédmiest wracajg
przede wszystkim do pracy.
I tu wlasnie pojawil sie zasadniczy
problem. Amerykanskie miasta roz-
ciagnely sig skrajnie, a centra miast
staly si¢ tylko siedliskami biur
i dzielnicami tych, ktérych nie bylo
sta¢ na domy podmiejskie. Rezullat
jest taki, ze przecigtny mieszkaniec
duzego miasta w Stanach Zjednoczo-
nych, by w ogble funkcjonowad,
musi zrobi¢ dziennie przynajmniej
60 kilometrw, niezaleZnie od tego,
czy prowadzi samochad, czy nie! To
ma ogromne konsekwencje, zarowno
na poziomie globalnym - produkuje-
my niebotyczne ilosci tlenku i dwu-
tlenku wegla, ktdre niszczg Srodowi-
sko i zmieniajq klimat - jak i lokal-
nym, bo postepuje degradacja kraj-

M .
obrazu. Trzeba ciagle rozwijaé sie¢
drdg, bo podmiejskie arterie stajq sig
niewygodne i w konsekwencji mia-
sta sie ,dusza”. Réwnoczesnie, roz-
rastajqc sig¢, miasta zabierajq wciqi
nowe tereny rolnicze. Wplywa to tez
negatywnie na zdrowie czlowieka,
nie tylko przez zanieczyszczenia,
ale tez przez brak ruchu, bo po spe-
dzeniu kilku godzin w samochodzie,
po powrocie nie mamy juz ochoty na
jakikolwiek  wysilek  fizyczny.
0 czym pan marzy po powrocie
% pracy? Zeby zjei¢ coi na szybko
i nie musie¢ wychodzi¢! Jestem
przekonany, ze wszystkie te elemen-
ty prowadza w konsekwencji do
pogorszenia jakosci naszego zycia.
I na kritkq mete, jednostkowsq, i na
skale, Zze tak powiem, calego gatun-
ku. Prosze sobie wyobrazié, ze na
poczatku ubieglego stulecia w Sta-
nach wydawalo sig érednio 1 proc.
dochodu na transport. Pod koniec
wieku to bylo juz 25 procent!

Czy mam przez to rozumiec, ze Pana
ideq jest, by pracowaé i mieszkac
w jednym miejscu?
Nie musi pan, naturalnie, koniecznie
mieszkac tam, gdzie pan pracuje. Ale
powinien pan moc. Powinien pan
mie¢ wybor: czy po zakupy wybraé
sig pieszo do pobliskiego sklepu, czy
wsias¢ w samochod i pojechaé na
przedmieécia, gdzie najezeSciej loka-
lizowane sq centra handlowe.
W sumie to, co Pan proponuje, to two-
rzenie z czesci miasta wiasciwie
malych samodzielnyeh miasteczek.
Zeby nie powiedziet - samowystar-
czalnych. ToZ to mniej wigcej to samo,
co dzisiejsze przedmiescia wielkich
miast, tylko w Srodku,
W Stanach Zjednoczonych przez
wigkszos¢ XX wieku obserwowano
ucieczke na przedmiecia. Byla ona
wrgcz finansowana przez stare
gminy. Teraz widzimy zjawisko
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Guy C. Perry o powrocie do tradycji w urbanistyce

asto przysztosci, miasto marzen

odwrotne - nie da sig juz odejé¢ dalej
od centrum! Nie mozna w nieskofi-
czono$¢ poszerza¢ granic miasta.
Ludzie zaczeli wracac i trzeba zna-
lei¢ dla nich miejsce w ,miescie wia-
sciwym”. To widaé na przyklad
w Chicago. W zeszlym roku zanoto-
wano lu po raz pierwszy od wielu lat
przypadek, ze w samym miescie
ruszylo wiecej budéw mieszkan niz
na przedmiesciach. To zreszty cal-
kiem zrozumiale, kiedy sig widzialo
korki pod Chicago. Nowe pokolenie
nie chee juz tak Zy€. Jego marzeniem
jest przeciwiefistwo tego, o czym
marzyli rodzice... Oni cheg zyé
w milym miejscu, ale niedaleko od
centrum, w ktdrym pracuja.
Jak mozna stworzyc takie miejsca
w miastach, ktére przeciez juz istnieja.
Sa zbudowane wediug zalozef, ktdre
Pan tak skrytykowal, a przeciez cen-
trum nie da sie rozciggnac...
Przede wszystkim, nie ocenialbym
starych miast tak surowo, jak pan.
One majq w wiekszodci przypadkow
znakomitg infrastrukture. Istnieje juz
baza, kidra trzeba tylko odpowiednio
rozwinaé. To i tansze, i lepsze niz
rozpoczynanie od zera. Znakomily
jest tutaj przyklad Paryia. Istniejace
budynki moZna przeciez przeksztal-
cié tak, by - zachowujac stare fasady
- zaadaptowac je do wspdlczesnych
potrzeb. Zachowuje sie kontekst
architektoniczny, ale calkowicie prze-
budowuje sie wnetrze. Oczywiscie,
trzeba na przyklad zadbaé o parkin-
gi... No wlasnie, w Warszawie weigz
jeszcze moZna rozwigzat ten pro-
blem inaczej. Jeieli oloczenie bedzie
takie, #e wygodniej jest wsigsc
w samochdd i pojechaé po zakupy
niz wyskoczyt do sklepu w poblizu,
jest naturalne, ze kazdy bedzie cheial
mie¢ samochod pod domem, Ale
moZna przecie rozwinaé le sie¢ bli-
skich sklepdw, by samochdd nie byl

niezbedny do Zycia. I problem par-
kingéw w centrum rozwigZe sig sam.
Bedzie to, oczywiscie, bi¢ w grupy
interesow, na przyklad producentow
i sprzedawcow paliw, ale to lezy
w interesie czlowieka! Nie nalezy
dzialac tak, jak to zrobiono w Sta-
nach Zjednoczonych, gdzie wyburza-
no stare domy, by zrobi¢ miejsce na
parkingi. Teraz placi sie miliardy
dolardw, by zrekonstruowac te stare
miasta. Tu przykladem jest Huston,
jedno z tych miast rozciagnigtych na
60 kilometréw, w ktérym teraz budu-
je sig nowe budynki mieszkalne
w centrum. | - oczywiscie - nie
jakiekolwiek budynki. Dokladnie ten
typ, jaki kiedy$ burzono, aby posta-
wit drapacze chmur - 10-, 11-pigtro-
we. A wraz z nimi, cale siatki drog
dla pieszych, infrastrukture niezbed-
ng do komfortowego mieszkania. To
maodel miasta europejskiego, w ktd-
rym rdwnie dobrze znajdujy sie
budynki mieszkalne, biurowce i miej-
sca wypoczynku: parki, kawiarnie,
siedziby instytucji kulturalnych...
Co by Pan radzil zrobié w Warszawie?
Tu sg przeciez budynki mieszkalne
w Scislym centrum, tyle 7e watpliwej
jakosci. ;
Mozna zrobi¢ to, co w budynku,
w ktdrym rozmawiamy. Zachowano
tu dawng fasade, ale przebudowane
wnetrze spelnia wszelkie wymaga-
nia komfortu zycia. Wiem, bo sam
mam tu biuro, ale i mieszkam 1tu,
kiedy jestem w Warszawie. Udalo sig
takze przebudowaé podworko, kidre
teraz jest bardziej .szlachetne”,
Wrdcily na nie drzewa, klore kiedys
si¢ wycinalo, bo przecie? liscie spa-
daly i §miecily... W okolicy sq restau-
racje, banki = w sumie znajdzie sie
wszystko, co potrzebne do milego
zycia. MozZna sie dobrze czué u sie-
bie i byé dumnym, Ze .u mnie" jest
wladnie tak.

Ale to jest budynek przedwojenny,

o przyjemne] dla oka fasadzie.
Lata 50. tez nie byly zle. Potem
zaczyna si¢ gorzej. Lata 60. sq juz
slabsze architektonicznie, 70. - jesz-
cze trudniejsze. Ale na to tez sa spo-
soby. Kiedy pracowalem w Japonii,
proponowalem na przyklad przera-
bianie wnetrz tak, by dwa pomiesz-

czenia laczyé w jedno. To juz zupel-
nie inny komfort mieszkania. Trzeba
po prostu przystosowywaé budynek
do wilascicieli i mieszkafcow. Nie
proponowalbym Polsce burzenia
tych budynkow. Na to nie ma pienie-
dzy. Lepiej je przerabia¢ niz po pro-
stu burzyé. Tym bardziej, ze dzisiej-
sza architektura wraca do pewnych

elementéw lat 60, i 70. Wlasciwie
zalecalbym przede wszystkim zwra-
ca¢ baczniejsza uwage na to, co sie
w tych budynkach dzieje na pozio-
mie parteru. To jest akurat w War-
szawie mocno zaniedbane, a to wia-
énie partery, ze swoimi sklepami,
lokalami gastronomicznymi itp.,
tworza atmosfere miasta. Zreszta

w Warszawie budynki to nie jest
gléwny problem. Problemem jest to,
co sig dzieje na przestrzeni miedzy
nimil Najbardziej zaniedbana wyda-
je mi sie przestrzefi wspdlna.
Latwiejszy dostep do samochodow
sprawil, ze kazdy niemal skwer
zamienia sig w parking... To mnie
dziwi o tyle, Ze przeciez otoczenie

Guy Castelain Perry

Rozpoczynal kariere architekta,
wspdlpracujge z Ricardo
Bofillem przy projektach:
kompleksu olimpijskiego

w Barcelonie, okrggu Antigone
w Montpellier we Francji oraz
glownej siedziby SWIFT

w Brukseli. Potem zaprojektowal
obiekty bankowe w rejonie zato-
ki San Francisco, Wspdlnie

z Charlesem Moore'em prze-
ksztalcil obszar glownego parku
miejskiego w Houston. Pracowal
nad projel i arct

mi oraz strategiami rozwoju
nowoplanowanych obszarow
miejskich wraz ze studentami z
Uniwersytetu Harvarda (projekty
w Wilanowie, Kijowie i Cannes)
oraz Uniwersytetu w Toronto.
Strategie Zrownowazonego roz-
woju dla obszardw miejskich
byly wielokrotnie tematem jego
publicznych wystapiei, m.in.
podczas szczytu Narodow
Ziednoczonych w Nowym Jorku
i w Genewie oraz na konferencji
ULI (Urban Land Institute). Jego
publikacje na ten temat ukazaly
sig rowniez w najbardziej
prestizowym europejskim
miesieczniku urbanistyki

- .Urban Land Europe”,
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43-hektarowa realizacja

kompleksu mieszkaniowo-wypeczynkowego (1991-96).
W Srodku: Tak majg wygladac galerie handlowe
w 169-hektarowym Miasteczku Wilandw w Warszawie.

domu wplywa na jego ceng i na
przykiad na ceng wynajmu mieszka-
nia. Wracajae do problemu samocho-
déw - gdyby pienigdze przeznacza-
ne na kupno coraz nowszych aut
zuzyé na podniesienie jakodci tego,
co dookola mojego domu, Zyloby sig
o wiele lepiej. Jestem przekonany, Ze
tak zaczniemy mysle¢ w XXI wieku.
A co Pan mysli juz nie o urbanisty-
ce Warszawy, ale o jej architek-
turze?

fot. Marcin Smulczyfiski

2Z prawej: W Miasteczku przewidziano
nawet Sciezki do jazdy konnej.

Uwazam, ze jest tu wielu znakomi-
tych architektéw. | mndstwo uda-
nych realizacji. Problem polega wia-
énie na niezgraniu, na braku checi
we wspdlnotach, by stworzyé przyja-
zne otoczenie, a nie tylko wygodne
budynki do mieszkania czy pracy.
Zrozumienia, jak wazne sq te prze-
strzenie. L
W Warszawie realizuje Pan jeden pro-
jekt: Miasteczko Wilandw. Jak on ma
sig do Panskich idei, o ktérych Pan
opowiadat.
Mysle, ze wypelnia je w praktyce. To
ma by¢, jak mowi juz sama nazwa,
pewna samowystarczalna prze-
strzefi. Duzo méwilo sie, i krytycz-
nie, na przykiad o tym, ze wewnaltrz
niego ma znaleZ¢ sig¢ supermarket.
Tak, znajdzie sig, bo jest potrzebny
mieszkancom. Tyle Ze centrum han-
dlowe nie musi by¢ wielkim blasza-
nym pudlem, jakie znamy z przed-
mieéé! | nie bedzie. Przewidziane s3
w Miasteczku wszystkie udogodnie-
nia, jakie dalo sie przewidziec; tak
sadze. Miejsca dla dzieci, centrum
handlowe, rozrywkowo-kulturalne.
Tak, by kazdy, kto- zdecydowal sie
tam mieszkaé, mial wybdr, o ktérym
moéwilem wczeéniej. Oczywiscie,
moze pojechaé na kolacje czy do
kina do centrum, ale moze to zrobic
takZze w swoim miasteczku. Wazne
jest takze, Ze to nie ma by¢ wyizolo-
wane osiedle dla bogaczy. Tu majg
znalez¢ sig mieszkania i dla rodziny
7z malymi dzie¢mi, | dla niezbyt

‘zamoznego studenta, i dla starszego

malzefistwa. Chodzi o to, by nie
popelni¢ bledu amerykanskiego. Tam
czlowiek cale Zycie przeprowadza
sie nie dlatego, Ze ma ochotg, tylko
dlatego, Ze kiedy zmienia sig¢ jego
status, dzielnica, w ktorej mieszkal,
przestaje spelnia¢ jego potrzeby. To
ma byé takie miejsce, w kibrym
bedzie sig dobrze zylo i z kidrego
zawsze bedzie mozna wyjechaé, ale
jeszcze chetniej wracac.
rozmawial Macie) WERYNSKI



